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@ Betati'gung^einrjchtung fur eine Scheibenbremse 

Gegenstand der Erfindung ist eirie Betatigungseinrichtung 
fur eine Scheibenbremse fur Kraftfahrzeuge oderAnhanger, 
deren Bremsbacken (5, 8) beiderseits einer Bremsscheibe (3) 
angeordnet und mit einem Zug- lind Druckgestange (6, 7) 
zusammenwirken. Zur konstruktiven Vereinfachung und 
Anordnung einer automatischen Nachstellvornchtung Vyird 
vbrgeschlagen, zwischen den au&eren Enden dei'Zugstahge 
(6) und der Druckstange (7) Keilpaare nriit ah den Zug> und 
Driickstangen (6, 7) angeordneten Au&enkeilen (10) und. 
durch einen Brehnszyllnder betatigten Innenkeileh (1 1) anzu- 
ordnen. 
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A n s p r u c h e 

1. Betatigungseinrichtung fur cino Scheibenbremse fur Kraft fahr^ 
zeuae ader Anhanaer dexen Qrcmsbacken beiderseits einer Brens- 

« . • * 

scheibfe angeordnet und mit einem Zug- ynd Druckgestange zu- 
samraenwirken , 

g - B k e n n z e i c h n e t d u r c h 

zwischen den auBeren Ehden dor Zugstange (6) und der Druckr 
stange (7) angeordnetc Koilpaarb ruit an dsn Zug- und Druck- 
stangen (6, 7) bef estigten AuDenkeil eri (IQ) und init eineia 
Bremszylirider in yirkverbindung stchendon Innenkeilen (11). 

2. Betatigungseinrichtung nachAnspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daG zwischen den vonninander ge trennt angeordneten Innen- 
keilen (11) eine au toraatiqcho Nachctel Ivorrichtung angeprdnot 

ist . • . . • . : ' 

3. Betatigungseinrichtung naeh den Anspruchen 1 uiid 2, dadurch 

. gekennzeichnet, daS die Wachs tellvprrichtunq auc cinem Gewinde- 
•bolzen (17) nit zwischen den Innenkeilen (11) liegenden Keil- 
stucken (18) und einem Nachstellhebel (19) besteht, der mit 
:einem H.ulsenfreilauf (20) auf dem Gewindebplzen (17) ange- 
ordnet ist und mit einer f estctehenden Kulisse (21) zusamnen- 
. \ wirkt . • ; . 

4. Betatigungseinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 3j dadurch 
gekennzeichnet , daO zwischen den Keilflachen der AuGen- und 
Innenkeile (10, 11) Rollenlaqer anneordnot slnd. 
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Betotigungseinriphtunq nach den Ansprucheh 1 bi3 A, dadurch 
gckennzcichriD t , daO die AuQen- und Innenkeile (10, 11) in 
einer Federklammer (14) qeFuhrt sind, ah welcher der Brews- 
zylinder schwimniend angreift. 

Betatigungseinrichtung nach den Anspruchen 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet , dafl; zwischen den Zun- und Druckstangen . (-6 • 7) 
eine Tellerfeder (22) zum Herstellen des Liiftspieles iiber 
den Greifring (23) angeordnet ist, . 
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Be tat iqunqseinrichtunq Fiir eine Scheibehbremse 

Gegenstand der Erfindung ist eine Betat igungseinr ichtung Tur 
eine ScheibenbremsD fur Kxaf tfahrzeuge oder Anhanger, deren 
Bremsbacken beiderseits einer Bremsscheibe angeordnet sind 
und mit einem Zug- und Driickgestangc zusammenwirken • 

Aus der DE-OS 24 48 787 ist eine gattungsgemaOc Betatigungs- 
einrichtung f dr eine Teilbeiog-Scheibenbrcmse bekannt , die 
mit einem Bremshebel zusammenwirkt , in dem* eine aus oi.nem 
Schneckengetr iebe bestehende Nachs tellvorrichtung unterge- 
bracht ist, Fiir die Ubertragung des Bremshubes ist zwischen 
Bremshebel und Zugstange cine Getjindeverzahnung vorgesehen. 
Die Konstruktion dieser bekannten BetatigungsvorriGlitun.g ist 
verhaltnismaBig kompliziert und dcshalb teuer, 

Davon ausgehend li.egt der Erfindung die A u f g„a b e zu- 
grunde, eine einfach konstruierte und direkt wirkonde Betati- 
gungseinrichtung fur Scheibenbrernsen zu schaffen, die mit 
einer ebenfalls einfach konstruiprten , automatischen Nach- 
stell vorrichtung zun Ausgleich den Bremsbelag vercchleisses 
komplettiert werden kann. " . 

Als technische L o s u n g dieser Aufgabe wird eine 
gattungsgemaBe Betatigungseinrichfcung nit zwischen den a.uSeren 
Endender Zugstange und der Druckstange angeordneten Keilpaaren 
vorgeschlagen , die aus an den Zug- und Druckstangen angeordneter 
AuQenkeilen und mit einem Bremszy I inder in tJi rkuerbindung 
stehenden.. Innenkeilen bestehen. 
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Nach einem tiueiteren Merkmal der Erfindung ist zwischen den 
geteilten Inhenkeilen eine automatische Nach st ell vorrichtung 
angeordnet, die aus einem Gewindebolzen mit zwischen den 
Innenkeilen liegenden Keilstiicken und einem Nachstellhebe.l 
.besteht.i der mit einem Hulsenf reilauf auf dem Gewindebolzen 
angeordnet ist und mit einer Kulisse zusammenwirkt • 

» - . • . * ' • ■ * 

Bei einer er FindungsgemaQ ausgebildeten Betatigungsvorrichtung 
besteht der Er f indungsgedanke darin, durch die Anordnung re- 
lativ zueinander verschiebbarer Keilpaare zwischen den auQeren 
Enden der Zug- und Driickstangen eine direkte, lineare Betati- 
gung der Bremsbacken zu ermoglichen, die einen sehr geringen 
. konstruktionsau fteiahd orfordert. Bei einer solchen Betatigungs- 
einrichtung ist es mit eihfachen Mitteln mjcSglich, zwischen 
den geteilten Innenkeilen die automatische Nachstell vorrich- 
tung fur den Ausgleich des Bremsbelagverschleisses anzuordnen. 
Im Vergleich zum Stand der Technik ist das Ergebnis eine funk- 
tionssichere und wartungsarme Betatigungseinrichtung , die sehr 
preiswert hergestellt werden kann. 

Bei einer praktischen Ausf uhrungsf orm kqnnen zwischen den 
Keilflachen der AuOen- und Innenkeile Rollenlager, beispiels- 
weise Flachkaf igrollenlager , angeordnet werden , urn den Rei- 
bungswiderstand zu vermindern, wenn nach einem Bremsvorgang 
das Liiftspiel zwischen den Bremsbacken. und der Biremsscheibe 
beispielsweise mit einer zwischen den Zug- und Druckstangen 
angeordneten Tellerfeder wieder hergestellt werden soil. 

Wei t ere Einzelheiten und Uor telle des Gegenstandes der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung der zu- 
geborigen Zeichnungen, in denen eine er f indungsgemaB ausge- 
bildete Betatigungseinrichtung am Beispiel einer Schwimmsatt el- 
Scheibenbremse dargestellt worden ist. In den Zeichnungen 
zeigen : 

4 4 
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Fig. 1 - eine Achse mit. Schufimmsattel-Schelbenbremsen 

in Draufsicht; 

Fig. 2 eineri vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 1 mit 

einer im Schnitt dargestellten Schwimmsattel- 
Scheibenbremse ; . 

Fig. 3 eine Betatlgungsvorrichtung fur die Schwimm- 

sattel-Scheibenbiremse in Ausgangsstellung und 
iin Langsschnitt ; 

Fig. 4 einen Auisschnitt aus Fig. 3 mit in ihrer End- 

lage angekommener Nachstellvorrichtung im 
Langsschnitt; 

Fig« 3 die Betatigungsvorrichtung entlang der Linie ' 

V-V in Fig. 3 geschnitten in Seitenansicht; 

Fig. 6 dleselbe Betatigungsvorrichtung entlang der 

Linie VI-VI in Fig. 3 geschnitten in Drauf- 
sicht. 



An einem Aqhskorper 1 sind Radnaben 2 mit Bremsscheiben 3 dreh- 
bar gelagert. Jede . Bremsscheibe 3 wird yon einem Schwimmsattel 
4 Ubergriffen, an dessen AuSenseite eine Bremsbacke 5 befestigt 
ist und an dessen Inrienseite eine rohrformige Zugstange 6 an- 
greift. In der Zugstange 6 ist eine Druckstange 7 gelagert, 
an der innerhalb des Schwimmsattels 4 eine Bremsbacke 8 be-, 
festigt i^t. 

Am. inneren Ende jeder Zugstange 6 ist ein Gehause 9 angeflansch 
in dem eine schwimmend gelagerte Betatigungseinr ichtung fur 
j.ede Scheibenbremse angeordnet ist. 

Die Betatigungseinrichtung besteht aus zwei Keilpaaren mit je 
einem Auflenkeil 10 und einem Innenkeil 11 sowie einem Membran- 
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zylinder 12, dessen Kolbenstange 13 mit den beiden Innenkeilen 
11 uber (Bine Federklammer 14 verbunden ist. Ztyiischen den Keil- 
paareh sind Flachkaf igrollenlager 15 angeordnet.. 

Zwischen den beiden Innenkeilen 11, deren obere Enden auf einer 
mit der Kolbenstange 13 verbundenen Feder 16 gefuhrt sind, ist 
eine automatische Nachstellvorrichtung zum Ausgleich des Brems- 
belagverschleisses angeordnet, die aus einem Gewindebdlzen 17 
mit zwlschen den Innenkeilen 11 liegenden Keilstucken 18 (Fig. 
4) und einem Nachstellhebel 19 besteht, der mit einem Hulsen- 
freilauf 20 auf dem Gewindebolzen 17 gelagert ist und in eine 
am Gehause 9 bef estigte Kulisse 21 eingreift. Die beiden Keil- 
^tOcke 18 :sind mit Rechts^ und Linksgewinde auf dem Gewindebolze 
17 angeordnet. Die Beruhrungsf lachen zwiischen den Innenkeilen 
11 und den Keilstucken 18 sind konisch ausgebildet • 

Die Betatigungseinrichtung und Nachstellvorrichtung funktio- 
nieren f plgendermaBen : 

Der Membranzylinder 12 ubertragt eineii Bremsdruck mit seiner 
Kolbenstange 13 auf die Innenkeile 11, welche uber die Flach- 
kaf igrollenlager 15 die AuBenkeile 10 auseinanderdrucken . Da- 
durch uerden die Zugstange 6 und die Druckstange 7 relativ zu- 
einander bewegt, d.h. die beiden Bremsbacken 5, 8 gegen die 
Bremsscheibe 3 verspannt. Wenn der Membranzylinder 12 wieder 
entluftet wird, stellt eine zwischen der Zugstange 6 und der 
Druckstange 7 angeordnete Tellerfeder 22, die zwischen der 
Zugstange 6 und einem auf der Druckstange 7 angeordneten Greif- 
ring 23 angeordnet ist, das normale Luftspiel zuischen den 
Bremsbacken 5, 8 und der Bremsscheibe 3 wieder her. 

Menn die Innenkeile 11 bei zunehmendem BremsbelagverschleiB 
einen . zu groBen Hub machen, wird der Gewindebolzen 17 mit dem 
Nachstellhebel 19 beim Ruckhub gedreht, so daB die beiden 
Kellstucke 18 allmahlich nach innen rutschen und die in der 



33250S5 

- Jir - 

Fig. 4 dargestellte Lage einnehnien. Dadurcli werden die beiden 
Ihnenkeile 11 von der in der Fig. 3 dargestellten Ausgangs- 
lage allaahlich bis in die in der Fig. 4 dargestellte Endlage 

■ 

auseinanderbewegt und damit der BrensbelagverschleiS durch 
eine VergroOerung der von den beiden Innenkeilen 11 bestimnten 
Keilbreite ausgeglichen . 

Zum Einstellen der BetMtigungseinrichtu.ng und der Nachstell- 
vorrichtung- auf das vorgeschriebene Luftspiel, insbespndere 
nach einein Bremsbelagwechsel, ist in einem Ende des Gewinde- 
bolzens 17 ein Innensechskant 24 vorgesehen, der von auQen 
durch eine UerschluBschraube 25 zuganglich ist. 

Alle in der Beschreibung erwahnten und in den Zeichnungen dar- 
gestellten neuen Herkmale sind erf indungcwesentlich , auch sp- 
MBit sie in den AnsprGchen nicht ausdrucklich oolsennzeichnet 

' " * ■ 

worden sind. 
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